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SISTEMA NACIONAL DE CONTROLO
DE VELOCIDADE - SINCRO

0 PROJECTO SINCRO VAl ASSEGURAR A DETECGAO AUTOMATICA DAS INFRACGOES POR EXCESSO DE VELOCIDADE,
CONTRIBUINDO ASSIM PARA A DIMINUIGAO DA SINISTRALIDADE RODOVIARIA

A Estratégia Nacional de Seguranga Rodoviaria (ENSR) para o periodo
2008-2015, aprovada pela Resolugdo do Conselho de Ministros n®
54/2009, de 26 de Junho, tem o objectivo qualitativo fundamental de
colocar Portugal entre os dez paises da Unido Europeia com mais baixa
taxa de sinistralidade rodoviéria, medida em mortos a 30 dias por
milhdo de habitantes, assumindo a ambig&o de tornar o pais num
exemplo, sustentavel no tempo, do combate a sinistralidade rodoviéria.
No @mbito do desenvolvimento do Objectivo Operacional 7 - Controlo
Automatico da Velocidade - da ENSR, a instalagdo de um Sistema
Nacional de Controlo de Velocidade (SINCRO) foi identificada como
uma acgdo-chave cuja responsabilidade de execugdo foi atribuida a
Autoridade Nacional de Seguranga Rodoviaria (ANSR) no dominio da
sua missao e atribuicoes legais.

De forma a enquadrar objectivamente a concepgao do SINCRO, a ANSR
comegou por definir os respectivos objectivos particulares: fiscalizar
permanentemente e de forma automatica a velocidade de cada veiculo
em cada local de controlo, promover o cumprimento dos limites de
velocidade legalmente estabelecidos, evitar a velocidade excessiva e
diminuir a sinistralidade rodovidria e a gravidade das suas
consequéncias.

O SINCRO sera assim um sistema telematico que constituira a infra-
-estrutura fisica e tecnoldgica (cinemémetros, hardware, software,
telecomunicagdes e energia) que assegurara a detecgdo automatica
das infracgdes por excesso de velocidade nos respectivos locais de
controlo de velocidade (LCV).

A investigacdo em seguran(ﬁa rodoviéria tem identificado importantes
relagdes entre a velocidade e a sinistralidade, nomeadamente, no que
se refere a frequéncia, a gravidade e ao trauma permanente associados
aos acidentes, quer em termos individuais (velocidade de cada veiculo)
quer de trafego.

Assim sendo e tendo em conta o objectivo global, ou seja a diminuigdo
da sinistralidade rodoviéria, a ANSR considerou a selec¢do dos LCV
como um factor critico para o desenvolvimento e sucesso do projecto
SINCRO.

A selecgdo dos locais de controlo de velocidade foi objecto de um
estudo do Laboratério Nacional de Engenharia Civil (LNEC) que teve
por objectivo, justamente, o estabelecimento das condigdes técnicas
de engenharia rodoviéria para a instalagdo de locais de controlo de
velocidade.

Os critérios de selecgao dos locais de controlo de velocidade, sdo os
que a seguir se enumeram:

a) Critérios relativos a sinistralidade;

b) Critérios relativos ao tipo de sinistralidade e a distribuicdo de
velocidade;

c) Critério relativo a potencial gravidade dos acidentes;

d) Condigdes complementares de instalagdo de equipamentos de
controlo de velocidade.

Numa primeira fase serdo instalados 50 LCV, ja seleccionados de
acordo com os critérios referidos, contemplando auto-estradas e
estradas nacionais, sendo de realgar que esses locais estardo
devidamente sinalizados com o sinal “H43 - Velocidade Instantanea”,
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sendo que, contrariamente ao que tem sido veiculado, o controlo
automatico da velocidade ndo sera feito com recurso aos equipamentos
de cobranga de portagens, além de que nenhum dos LCV seleccionados
serd instalado em portagens.

A ANSR, em colaboragdo com o Instituto Superior de Engenharia de
Lisboa, preconizou uma solugao tecnolégica integrada multifornecedor
que vira a possibilitar que qualquer cinemémetro de qualquer marca
ou modelo tenha condigdes de ligagdo ao sistema, promovendo-se as
condigdes de eficiéncia deste mercado especifico no ambito da
contratagao publica.

De uma forma geral, os cinemdmetros instaiados nos diversos locais
das estradas, previamente seleccionados (LCV), detectam e classificam
as infraccdes aos limites de velocidade e enviam as fotografias e
restantes elementos de prova respectivos ao centro de Gestdo
Operacional (CGO) através da rede de telecomunicagdes. Por sua vez,
o CGO comunica (enviando os elementos de prova) com o Sistema
de Contra-ordenagdes de Transito (SCoTl), operado pela GNR e pela
PSP, onde, de forma automatica, sdo gerados os autos de contra-
-ordenacao e enviadas as notificacdes aos infractores. &




